MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

INDHOLD: Det norske veiveesen 1274—1624-—-1824—1924. — korslag
om veienes vedlikeholdelse ved faste veivogtere i {orening med pligtar-
beidet. — H. Krags betenkning av 17, febr. 1863 om nyt veianleg over
NR. 52 Haukelidfjeld. — Veivedlikeholdets nasjonalekonomiske betydning, — OKT. 1824
Samferdselsveigjer, — Kongefrerden over Dovre. — Gamle veier. —
Over Bergenstjellene. — KEn vise om egg og lastebiler. (Eftertryk forb. )y
DET NORSKE VEIVASEN 1274-—-1624—1824—1924
VEILOVGIVNINGEN, landnam utpaa., 4. Nu raner nogen en auden
hans landevei, da skal han bete (gjalda) en halv
Allerede i de gamle love — Frostatingsloven mark selv til kongen; likesaa om nogen raner en
og Gulatingsloven — findes bestemmelser om vei- anden haandran, og fuld retsbot efter lagadom
ene, s®rlig deres vedlikeholdelse, Ifolge det av til den, som blev ranet, eftersom han er mand
professor Yngvar Nielsen i 1876 utgitte skrift: til. 5. Nu bryter nogen en bro av paa lande-

«Det norske veivmesens utvikling for 1814», inde-
holdt Frostatingsloven (eca 950 e. Kr., 111,
19) det bud, at hvert fylkes mesend en gang om
aaret skulde gjore veiarbeide der, hvor det wvar
mest nedvendig i hvert skibrede, og at herredets
me&end skulde bygge broer over alle tverelver.

Gulatingsloven — aar 950 — (kap 90) inde-
holder mere utforlige bestemmelser om veivase-
net. Den fastsietter, at alle hovedveier skulde
vaere som de hadde ligget fra gammel tid, Saa-
fremt der var lagt en hovedvei gjennem en mands
gaard skulde han vare berettiget til at lsegge den
om naar den kun blev likesaa god som den hadde
veret for. En saadan hovedvei skulde vare saa
bred, som et spyd var langt, hvis skaft hvilte
paa jorden og til hvis fal, ovenfor hvilken der
endnu skulde vesere et spands lsngde, en mand
som sat paa en hest, kunde naa med sin tem-
melfinger, Utenfor denne bredde maatte ingen
fare paa aker eller eng. Om en mand eodela en
bro paa en hovedvei, skulde han bygge en ny,
der var likesaa god og desuten bete til broens
eier,

Det er sandsynlig, at de av Olav den hellige i
begyndelsen av det 11te aarhundrede givne lover
for Eidsivating og Borgarting har indeholdt til-
svarenuae bestemmelser, Disse lover er imidlertid
tapt. Det er dog grund til at tro, at navnte
lovbestemmelser er bevaret i Magnus Laga-
beters landslov av 1274, som indeholder
betydelig mere detaljerte bestemmelser om vei-
arbeide m. v. end de som findes i Frostatings- cg
Gulatingslovene.

Bestemmelsene om veiviesenet i denme lands-
lov omfatter felgende fem kapitler:

Kap 43. Om landeveier og haandran og brohold.

1. Landevei og smtervei og alle faveier skal
veere saaledes som de har vaeret fra gammel tid
(at fornu fare). 2. Nu ligger landevei over en
mands be, da kan han flytte den fra sin be paa
det vilkaar, at han anlegger den like god uten-
gards til at fare paa i tert og wvaatt veir; da
skal den brukes, selv om den er lengre. 3. Nu
skal landevei vesere 8 alen bred. Men om nogen
utover dette maal spilder aker eller eng, da skal
han bete efter 6 skjensomme mesends takst og

veien, han gjore den likesaa god som den var
for og legge 1 mark sely til den som eiet broemn.
6. Nu raner nogen en anden hans smtervei eller
den fmvei, som har varet fra gammel tid, han
bote 1 mark selv til kongen for veiran og hin
have sin vei som for.

Kap, 44. Om lovbestemle stevner til veiarbeide.

Kongens ombudsmand skal kraeve veiarbeide
paa midfasteting og paabyde veiarbeide der hvor
bonderne finder det heldigst at bete paa veiene i
herredet, og s@tte benderne lovlig stevne til, fra
sneen er av til plogen kommer ut; den anden
termin er fra vaaronnen er slut til heislaatten,
den tredje begynder, naar greden er i gaarden
cg varer til sne kommer paa taksponen, Dette
er de lovbestemte stevner til veiailbeide; det
kaldes «onnemillom» (onna-i-millum). Alt det
som der imellem spildes, det skal betes paa i disse
terminer.

Fig 1. Fremkomst i Vikingetiden (efter «Snorre»).
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Kap, 45. Om brohold paa landevei.

1. Paa midfastetinget skal man krsve vei-
arbeide som leor sagt, men benderne er skyldig
at gjore det, hvor de ser at det hover bedst i
herredet. 2. Nu skal alle veier boetes slik at de
er farbar baade til at rende og ride, hvad en-
ten det er vinter eller sommer. 3. Nu hvis der
over landeveien falder slike elver som ikke er
farbar med skib, da skal de gjere veien farbar,
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Kap. 46. Om wveisyn.

1. Baugreid kaldes det, som kongens ombuds-
mand skal ha, om han vil, mellem onnene og
skjere budstikken op for vidner og stevne her-
redsting; siden skal de ferst begynde sit ridt der,
hvor kongens ombudsmand tykkes, det mest
treenges, og ride efter de rette landeveier. 2. Det
kaldes alt landeveier, som loper gijennem bygdene
fra ende til anden og de som leper fra fjeld og
alle andre wveier, som leper til

som eier jorden paa begge sider, og gjore bro til fjsre. Men
Fig 2. Kjoring paa vintervei over isen. Halfdan Svarte
paa Randsfjorden. (Efter «Snorre.)
— 7::3"\-_(\(5’4‘13;///} A
:':‘" ;,‘;' "’vﬁ“’w
Fig 3. Kijering paa vintervei ind til Sverige. (Efter «Snorres.)
over, om de magter det, eller flaate og drag-

taug i begge land eller pram eller eke. Men om
ikke saa er gjort, da er straffen en halv mark
solv til kongen og skaffe farkost allikevel, For
alle slike farlige overfartssteder paa landeveiene,
hvor hest maa tages paa svem eller traekkes op
med folkehjmxlp, skal der betes en halv mark selv
til kongen. Men for alle dem som maa stige av,
ledes eller drives over, da skal der betes 2 orer
solv til kongen. For alle de nedfaldne trar som
ligger tvers over landevei og hest skal tvispringe
(froskleypa) over med mand paa ryggen, skal
der betes 1 ore solv til kongen. For hvert tra
som ligger tvert over veien og hesten loper ut
for, skal man bete til kongen en halv sre solv.

folks gaarder, de kaldes tverveier, og de ligger
ikke under baugreid., 3. Man skal maale et spyd-
skaft, som er 8 alen langt, og gjore 2 vidjehan-
ker dertil, og hsnge den ene paa odden og den
anden paa skaftet. Herredsm@endene skal op-
n@evne den bonde, som de vil; han skal stige til-
hest og lmegge spydskaftet foran sig tvers over
hesteryggen og ride midt efter landeveien; 1 or-
tug selv skal betes til kongen for hvert ftre,
som river hank av skaftet. Dette har fra gam-
mel tid hedt «baugreid»., 4. Alle halvmarkssekter
for veifald aabyrges den, som eier jorden; men
alle andre (sekter), som er mindre, aabyrges lei-
liendingen, og veere skyvldig at bete paa veiene
og likesaa paa heimrastene. Men heimraster skal
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viere saa lange, som de har varet fra gammel
tid, til hver mands gaard. 5. Men alle veier som
loper over almenninger, da har alle herredsim:aend,
som bruker og eier den almenning, aabyrgen for
dem,

Kap. 47. Om folks flytning over ljodelver

1. Nu kaldes det tjodelver (folkeelver), som
er saa store, at de er flethare (flottrennar}, og
broer over dem ikke kan wvedlikeholdes, selv om
de bygges. 2. Nu hvis der er landvei over, da
skal den ansmtte fmrgemand, som eier nmrmeste
gaard, men alle, som vil fiepges over, skal betale
feergepenger; det kaldes almenningsfar. Det er
feergepenger, 1 penning
hver hest. Men

den reisendes skyldige
og 1 for

solv for hver mand
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bygdefolket kan treffe seerlig avtale med fxrge-
manden, saa godt de kan, om fmrgelon for sig
og alle fattige, saaledes at han kan vaere vel
tjent dermed. Men almissefolk (betlere) er i
byvgdefolkets aabyrgd, medmindre bygdefolket gir
lergemanden saa meget, at han har tilstreekke-
lig for begge deler (o: fattige og betlere), 3.
Nu hvis feergemanden noder den reisende {il storre
fergelon end nu er meelt, for det andet hvis han
negter at fwerge den, som tilbyr len, for det
tredje, om f@rgen er borte mere end ett degn
og fTwrgemanden kjendes skyldig deri, det heter
veifald (vegafall), og han er saket en halv mark
soly til kongen, men en anden halv mark til
den, som ansatte fergemanden, og det skal man
ha til at bete paa fergen med. 4. Nu om nogen
lar naut feoerges paa fergen, da betale han efter

Fig 4.

Fig 5. Magnus Lagabeter.

Kong Haakon Haakonsen fores fra Oslo til Nidaros.

(Efter Bergsliens maleri).

Fig 6. Christian IV.
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cverenskomst. Men om nogen gaar paa ferge-
mandens skib eller tar det ut av hsnderne paa
ham, det er forgriping (fornsmi); den som @.or
det er saket 1 mark selv, halvt til kongen og
halvt til fergemanden. 5. Nu er fergemand ikke
skyldig at ferge lenger end til solnedgang og
ikke for solopgang; ti sol skal om sommeren
raade flytningen, men dag om vinter, Men om
han flytter udulgt tyv over, da har han for-
brutt sin hud og skal hete tyvs fmlle. Men om
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41, som
skjelnes

handler om gjerder og grinder. Der
mellem 4 slags gimrde: gard, sprosse-
gjmrde, skigard og hagfellegard til forskjellig
bruk og der var regler for anvendelsen, Naar
en hovedvei gik gjennem et gjerde, skulde der
veere ledd i gjerdet og grind., Ogsaa for grin-
ders anordning var der bestemmelser, bl, a, skulde
de veere indrettet slik, at de gik igjen av sig
selv. De i Magnus Lagaboeters landslov fastsatte
hestemmelser om veivesenet bley gjmldende i

Fig 8. Parti

av veien Hokksund—Kongsberg.
Nonges forste kjerevei,

Bygget 1624,

Fig 9. Bro paa veien Hokksund—Kongsberg.

fergemanden forlater sundet, skal jorddrotten
eller hans ombudsmand skaffe en anden i hans
sted inden 3 nmtter eller bote 1 mark selv, halvt
til kongen og halvdelen legges til fergens om-
bot; ti det er reisehindring (fartalmi), naar der
ikke er skib i sundet. Men om skibet =ldes, saa
det ikke er fert, da skal bygdefolket skaffe et
andef i steden inden 3 nwetter eller bote (gialda)
1 mark seolv og allikevel skaffe skib.

Som delvis henherende til bestemmelsene om
veivaesenet kan ogsaa regnes kapitlene 29, 30 og

Byggel 1624,

lang tid fremover. Christian IV.s lovbok
av 1604 indeholder ingen andre bestemmelser end
de som findes i landsloven av 1274 og i Chri-
rtian V.s bekjendte norske lov av 1687 er vei-
vesenet nmsten ikke nmvnt.

Lovgivningen om veiveéesenet vedblev altsaa
gijennem et langt tidsrum at staa paa samme
primitive standpunkt som tidligere.

Nogen samling av de forskjellige gjmldende
bestemmelser hadde man ikke og enkelte av disse
bestemmelser var gjmldende bare for et enkelt
distrikt.
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Fig 10. Gammel veibro ved Heen, Buskerud fylke.

For at faa mere orden i disse forhold biev
der for stortinget 1824 fremsat kgl, proposition
til en lov om veiveesenet gjmldende for det hele
land, og denne lov, som blev vedtat av stortin-
get s a. hadde felgende hovedpunkter:

1. Veivasenet skulde bestyres av amtmmndene.
2, Utgiftene til offentlige veier og broer skulde

i almindelighet ufredes av vedkommende amt

eller i enkelte tilfeelder forskudsvis utbetales

av statskassen mot! refusion ved ligning paa
hele rikets matrikelskyld.

Mellemriksveiene skulde dog bekostes av stats-
kassen (§ 2).

Av bestemmelser som denne lov forevrig in-
deholdt kan nmvnes:

Veiene skulde deles i to hovedklasser: Ho-
vedveier og bygdeveier (§ 1). Denne inddeling
er ogsaa bibeholdt i de senere veilover. Vedlike-
holdet skulde ialmindelighet paahvile beboerne
av det distrikt, hvor veiene wvar beliggende,

§§ 11—13 indeholdt bestemmelser om veienes
inddeling i roder og veistykker.

Ifolge § 29 skulde utgiftene til grund og
wimrde medtaes i anlegsomkostningene og utredes
paa samme maate som de evrige utgilter,

§§ 38 og 39 indeholdt bestemmelser om pliki-
arbeide ved anlmg av nye veier., For kjopstoe-
derne gjaldt lignende bestemmelser som for lan-
deveiene, likesaa for ladestedene (§§ 48-56). &§
57—61 omhandler vinterarbeidet. §§ 62—68 om
broer hadde bl. a, felgende bestemmelse: «Alle
Broer paa Hovedveie skulle, hvor Naturhindrin-
ger ikke forbyde det, for Eftertiden opbygges
af Steen, og (Rekvaerket iberegnet) veere af lige
Bredde med Veien.» §§ 69 og 70 indeholder be-
stemmelser om veikassene.

I § 76 findes forbud mot grinder og i § 80
forbud mot skadelige kjoreredskaper.

Veiloven av 1824 var gjeldende til 1831, da
en ny lov blev vedtat av Stortinget.

Denne lov overforte bevilgningsmyndigheten
for hovedveienes vedkommende fra kongen til

52

Fig 11. Veien gjiennem Vindhellen i Borgund.
Sogn og Fjordane fylke. Bygget 18411843,
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g = i Fig 12. Samlet leengde av offentlig vei i Norge,
Veidirektor 1873—1903. Nederst hovedveier, overst bygdeveier.
stortinget og bygdeveiene fra amtmanden til her-
redsstyrene (§ 4). Samme paragrafl aapnet og-
saa adgang for stortinget til at skaffe statskas-
sen refusjon ved utligning foruten paa rikets
matrikelskyld tillike paa kjop- og ladestedene
— den saakaldte veiskat, som blev ophsvet av
stortinget 1893,

Om veivmsenets administrasjon indeholdt lo-
ven av 1851 omtrent de samme bestemmelser
som loven av 1824, Ved lov av 26. juni 1893 blev
der aapnet adgang til at indfere fmlles admini-

kombinerte administrasjon av statens og fylkets
veiviesen er nu fastslaat 1 loven. Forevrig inde-
holder loven nsrmere bestemmelser om offent-
lige veiers og broers utstyr, om grinder og giwr-
der m. v., fmrger, veivedlikeholdet, veienes bruk,
private veier, vinterveier, drifteveier m, v,

VEIBYGNINGENS UTVIKLING.

Som omhandlet i «Det norske veiviesens hi-

strasjon av statens og fylkenes veiviesen,

Den nugjmldende veilov av 21. juni 1912 blev
vedtat av stortinget samme aar, Den tidligere
inddeling av veiene i hovedveier og bygdeveier
er bibeholdt ogsaa i denne, Med hensyn til vei-
viesenets administrasjon bestemmer loven, at der
foruten centraladministrasjonen skal viere et vei-
styvre for hvert fylke bestaaende av fylkesman-
den og to av fylkestinget wvalgte maand, Den

storie» forste bind lar det sig neppe gjore med
nogen sikkerhet at fore efterforskninger om veie-
nes tilblivelse i Norge tilbake til deres forste
spor. Sandsynligheten taler dog for at der al-
lerede tidlig wvar istandbragt et mnoksaa omfat-
tende veinet ialfald sendenfor Nordlands fylke.
Dette veinet bestod dog vmsentlig av rideveier
av tarvelig beskaffenhet., Gravfund fra vikinge-
tiden synes dog at tyde paa, at der enkelte steder
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Fig 15.

H. M. Kong Haakon VII.

kan ha veert fremkommelig med vogn. Om vinte-
ren var det vel fremkommelig med slede og
vinterveiene blev, hvor der var anledning dertil,
lagt over de tilfrosne fjorder og vand. For pas-
sasje over elver var der som det sees av avsnit-
fet om veilovgivningen anordnet broer eller far-
gesteder.

Paa dette standpunkt vedblev veikommunika-
sjonene i det vasentlige at bestaa indtil vor forste
kjorevei fra Hokksund til Kongsberg blev beslut-
tet anlagt i 1624 under Christian 1V, Det var an-
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legget av Kongsberg solvverk som gav anled-
ning til denne wveibygning. En del av denne vei
er i bruk den dag i dag. Her findes en eller flere
smaa stenbroer bygget av mindre sten og mertel,
Omtrent samtidig blev der bygget vei fra Dram-
men til Larvik.

I 1665 blev de forste generalveimestre ansat,
men disse embedsmesnds virksomhet synes nuoer-
mest at ha indskrenket sig til at utbedre de
allerede eksisterende veier, Nogen storre fart i
nybygningen kom der ikke for i anden halvdel
av det 18de aarhundrede, da generalveimesier
Nikolai Fredrik Krogh i det Nordenfjeldske samt
generalveiintendant Peder Anker og generalvei-
mester Georg Anton Krogh i det Sendenfjeldske
forestod utferelsen av en riekke forholdsvis store
anleg, tildels efter nye wveilinjer,

Noget tilsvarende fandt sted i andre lands-
deler og ifelge Yngvar Nielsens forannsevnte
skrift hadde Nonge omkring 1814 i alt vmsentlig
faat det wveinet som det hadde indtil de senere
nybygniger tok sin begyndelse,

For en stor del anvendtes soldater til vei-
bvgnigen, i det nordlige dog almuen. Saaledes
stod veibygningen i vort land ved forrige aar-
hundredes begyndelse, og veiloven av 1824 gav
heller ikke stetet til mogen betydeligere veibyg-
ning. I perioden 1820—1854 blev der av staten
anvendt til hovedveibyvgning ikke mere end hen-

imot 5 millioner kroner, distriktsbidragene ibe-
regnet, Det var forst efterat vi fik veiloven av

1851 at utviklingen fik sterre fart. 1 tidsrum-
met 1854—1886, da man hadde 3-aarige veibudget-
ter, var disse gjiennemsnitlig paa omtrent 3 mil-
lioner kroner, altsaa ca 1 million kr pr aar. Det
forste aarlige veibudget .for terminen 1886—1887
var paa kr 1370000,00. I 1889 kom man op i wvel
1,5 million kr og 1893 i henimot 1,8 million kr.
Fra 1898 til 1910 holdt wveibudgettet sig paa om-
kring 2 millioner kr. For terminen 1910—11 steg
det til 2,5 millioner kr og senere har stigningen
viert jevnt ekende saaledes at anlegsbudgettet for
1923—24 nutgjorde kr 10438 039,60. Hertil kom-
mer de andre poster paa veibudgettet som ad-
ministrasjonsutgifter, wvedlikehold av helfjelds-
og mellemriksveier, statsbidrag til automobilru-
ter m v kr 2738216,00, tilsammen kr 13 176 255,00.

Miljien dollars.
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Joh. Skougaard,

I"ig 17.
Veidirektor 1903—1918,

kroner aarlig til kommunal veibygning. Den sterke
stigning de sidste aar skyldes for en stor del

nodsarbeidsdriften.
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Fig 19. Vei over Jwren, Rogaland fylke.

.;Qi

Fig 21, Tokajelet i veien Tysse—Noreimsund.
Fig 20, Vei langs Eidfjordvand. Hordaland fylke. Hordaland fylke,
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I tidsrumemt 1. juli 1820—30. juni 1924 er der
til statens veibygning ialt anvendt kr 195 403 000.00,
hvorav til hovedveier kr 169282 000,00 og til byg-
deveier med statsbidrag kr 26121000,0. 1 disse
tal er distriktenes bidrag medregnet, men ikke
alle utgifter til administrasjon, vedlikehold og
andre poster, som er bevilget paa veibudgettet.
Hvor meget der er anvendt til bygdeveier, sumn
er utfert helt for distriktenes regning, har man
ingen sikker opgave over, men det kan antaes, al
der av saadanne veier for tiden byvgges for ca 3
millioner kroner aarlig,

Fig 22,

VEIVASENETS ORGANISASJON,

Veiviesenets organisasjon maa narmest reg-
nes fra veiloven av 1831, efter hvilken tid wvei-
bygningen som n@vnt begyndte at ta mere fart
end tilfaeldet hadde wviert for. I 1846 blev den
saakaldte «Indrepartementets veiassistent»-stil-
ling oprettet. Denne stilling blev i 1864 foran-
dret til wveidirektorembedet. Under Indredepar-
tementets veiassistent og senere Veidirektoren
sorterte veivasenets arbeidsbestyrere og assi-
stenter, som for storste delen tidligere var offi-
cerer i aktiv tjeneste. Allerede i begyndelsen
av 1850-aarene begyndte dog enkelte civilingenia-
rer at faa ansmttelse i veivaesenet, og siden 2den
halvdel av 1870-aarene er veivasenets ingenior-
etat untelukkende rekruttert med ecivilingenisrer.

Vei giennem Gudbrandsdalen.
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Arbeidsstyrerne og assistenter var i tidligere
tid ikke knyttet til bestemte distrikter, men var
overdrat bestyrelsen av et eller flere hovedvei-
anleg efter Veidirektorens nermere bestem-
melse. Man fandt dog efterhvert at denune ord-
ning var mindre heldig, blandt andet fordi sta-
tens veiingenierer paa den maate bare [ik med
statens veiarbeider at bestille, mens de ingen
befatning hadde med den kommunale veibygning
og veienes vedikehold. Desuten medforte de hyp-
pige forflytielser fra et distrikt til et andeti, at
ingeniorene ikke fik det indgaaende lokalkjend-

Opland fylke.

skap som er enskelig for utarbeidelse av ved-
kommende distrikts veiplaner m v. I hegyndel-
sen av 1860-aarene blev der i et enkelt Iylke for-
soksvis indfert en ordning med en kombinert
bestyrelse av statens og [Iylkets wveivaesen ved
ansmttelse av en «amisingenior», som foruten

statens veibygning ogsaa skulde forestaa distrik-
tets wveibygning og veienes vedlikehold. 1 slut-
nigen av 1880-aarene blev en lignende ordning
indfert ogsaa i et andet fylke og ved en av Stor-
tinget i 1893 fattet beslutning blev der aapnet
adgang til paa n@ermere bestemte vilkaar at gjen-
nemforke saadan kombinert veiadministrasjon i
de fyvlker som maatte enske det. 1 wveiloven av
1912, som fremdeles er gjmldende. blev som foran
nevnt denne administrasjonsordning lovimstel og
er nu gjmldende i alle fylker.
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1. Ingeniorene.

Veivasenets ingeniorstab bestaar for tiden av:
1 distrikterne:

18 overingeniorer av kl. A.

22 avdelingsingeniorer av kl. A.

16 —_—— ¢ ¢ B

32 assistentingeniorer
Ved hovedkontoret (Veidirektoratet):
2 overingeniorer av kl. A,
1 —— e CH
4 avdelingsingeniorer av kL. A,

Nr. 52

det sted end der, hvor vedkommende overingenior
har sit kontor.

Ingeniorenes arbeide bestaar veaesentlig i:

a. Utferelse av alle nyve vei- og broanleg og
omlegning og utbedring av wldre veier,

b. Undersokelse og planleggelse av do.

¢. Administrasjon av veivedlikeholdet,

Foruten disse gjeremaal har den stadig vok-
sende automobiltrafik i den senere tid lagt adskil-
lig beslag paa ingenierenes tid og arbeidskraft.

Ingenierene ansattes av Arbeidsdepartemen-
tet. Deres len samt reisegodtgjerelse utredes ved

Fig 23. Parti av hovedveien gjennem Romsdalen.

2 avdelingsingeniorer av kl. B.
1 assistentingenior,

Foruten disse faste ingenierer er der saavel
i distriktene som ved hovedkontoret beskjaftiget
et vekslende antal ekstraingenierer,

I distrikterne er der en overingenior av klL
A i hvert av landets 18 fylker og forevrig i
hvert fylke avdelingsingeniorer, assistentinge-
nierer og ekstraingenierer i noget [orskjellige
antal avhangig av fylkets omfang og arbeids-
mengden, Avdelingsingeniorene og endel av de
mldste assistentingeniorer har som oftest egne
distrikter inden det enkelte fylke, hvor de ut-
forer alt det arbeide, som er underlagt veiveese-
net. Ofte har disse ingenierer bopzl paa et an-

Veidirektoratet helt av staten — i distriktene
derimot med 2; av staten og %4 av fylket. In-
geniorene er pensjonsberetiiget (staten). Veidi-
rekteren er embedsmand og utn@evnes som saa-
dan av Kongen,

I henhold til veilovens § 12 tilligger det cen-
tralmyndigheten (Arbeidspartementet med sit
veidirektorat)

a. at uteove styret vedkommende veier, som
baade er anlagt, og som vedlikeholdes ute-
lukkende eller vaesentligst for statens reg-
ning;

b. at godkjende planlmggelsen av hovedveier,
med broer, at gi fylkesmanden bemyndigelse
til disse arbeiders iverksmttelse samt at fere
tilsyn og kontrol' med deres utforelse.
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Inden hvert fylke styres veivsesenet, baade
forsaavidt angaar bygning og vedlikehold, av et
fylkesveistyre bestaaende av fylkesmanden og 2
av fylkestinget valgte mwmnd. Den direkte le-
delse og utferelse av alle arbeider av teknisk
art foregaar ved overingenieren for veivaesenet
i vedkommende fylke. Fylkesveistyrets virksom-
het omfatter vasentlig vedlikeholdet og biltra-
fikken. Det er saaledes fylkesveistyret som blandt
andet meddeler koncesjon til drift av bilruter.

Foruten ingeniorene henherer til veiveaesenets
personale:

Fig 24, Veiparti i

Austmannalien
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26 kontorister av lste klasse
12 — ¢« 2den —
samt en del ekstrahjaelp.

Byraachefen er embedsmand og utnmvoes av

kongen, Sekretmrene ansmttes av Arbeidsdepar-
tementet, De ovrige stillinger besmttes av Vei-

direktoratets answmttelsesraad bestaaende av Vei-
direktoren og 2 av veidirektoratets overordnede
funktionserer. Samtlige har vanlig reisegodigio-
relse og er pensjonsberettiget. 1 distriktene ut-
redes 24 av reisegodigierelsen av staten, 1 av

Telemark—Hardanger.

i ruaten

Hordaland fylke.

2) Kontorpersonale saavel ved wveidirektoratet
som ved de forskjellige overingenierkontorer og
delvis avdelingsingeniorkontorer i distriktet.

For tiden er der ved Veidirektoratet:

1 byraachef,

5 sekretmrer av l1ste klasse,

juridisk embedseksamen,

1 sekretar av 2den klasse,

1 teknisk assistent,

12 assistenter av l1ste klasse,

4 —_—— 2den «

Desuten ekstrahjaelp, hvorav til stadighet 5 a
6 stkr.

hvorav 1 med

I distriktene haes av kontorpersonale
tilsammen:
15 fuldmeaegtiger

fylket. Ved Veidirektoratet derimot det hele av
staten,

3) Opsynsmend, Av disse haes i distriktene
ialt ea 100 faste ansatte hovedveiopsynsmaend.
Desuten haes ofte smrskilte bygdeveiopsynsmeaend,
hvis antal ikke bestemt kjendes, Opsynsmiaendene
har efter storrelse og beliggenhet av anlmggene
et eller flere anlmg, hvor de har den direkte be-
fatning mer arbeiderne. Opsynsmeend ved hoved-
veianleggene ansmtles av veidirekforatets answt-
telsesraad. Deres lon og reisegodigjorelse utredes
av vedkommende anlieg. De er pensjonsberettiget,
De ovrige opsynsmand anssttes av vedkommende
overingenior. Deres lon og reisegodigjerelse er
forskjellig, dog nogenlunde som for hovedveiop-
syvnsmend. Ikke pensjonsberettiget av staten.

4) Kasserere. Ved hovedveianleggene haes ca
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Fig 25. Sneforbygning ved veien jgiennem Mari-
stien. Telemark fylke.

300 kasserere. Disse er oftest lensmaend eller
gaardbrukere, som har kassererstillingen som bi-
stillingg, Lonnes med ca 1 pet, av kontant ulbe-
talte belop., De ansmttes av Veidirektoren, har
som regel vanlig reisegodigjorelse, men er ikke
pensjonsherettiget. Len og reisegodtgjerelse ut-
redes av vedkommende anlag.

3) Veitilsynsmendene. Som saadanne har hit-
til som regel vmret antat lensmamnd, De efter
1912 ansatte lennes med fast aarlig godtgjerelse
optil kr 1200,00 pr aar (uten reisegodtgjorelse).
De tidligere ansatte har kun reisegodtgiorelse.
Tilsynsmendene har kun med vedlikeholdet at
giore. Av veitilsynsmend har vi ea 500. Vei-
tilsynsmand ansseties av fylkesveistyrene. De
aller fleste er som lensmamnd berettiget til pen-
sjon av staten.

6) Veivoktere. Paa statsvedlikeholdte veier
(hoifjelds- og mellemriksveier) haes ca 40 veivok-
tere, Forovrig haes_ veivoktere paa evrige veier i
et antal av eca 2000, Statsveivoktere answmites
av veidirektoratets ansamttelsesraad, De har in-
gen reisegodigjorelse, men er som regel beretti-
get til pensjon av staten. Lennen er forskjellig og
utredes helt av staten — optil ca kr 2 000,00 pr aar.
De ovrige veivoktere ansmtites av vedkommende
herredsstyre. Til deres avlenning bidrar staten

Fig 26. Veianlmggel Sokndal—Aaensire. Rogaland

fyike. Tunnelparti

ved Jesingljord.

Fig 27. Vei gjennem Bratlandsdalen, Hordaland

og Rogaland fylker.

Bygget 18791888,



Fig 28. Tidligere snetunnel i Dyrskar i ruten Telemarken—Hardanger,
Hordaland fylke. Veien er nu omlagt her.
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Fig 29. Fjeldparti for veianlaggets paabegyndelse og fig 30. Samie parti efter veiens fuldferelse.
Veianlegget Tyssedal—Espe, Hordaland fylke. Utfort som mnedsarbeide av arbeidsledige.
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Fig 31. Bogna bro. Nord Trondelag fylke. 2 spsend a 22,0 m.
Kjerebredde 4,0 m. Bygget 1908,

Fig 32. Skodjestremmen bro. Moere fylke., Spsendvidde 57,0 m, Kjerebredde 4,0 m.
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Fig 33. Oversiktskart over de viktigste gjennemgangsveiers, De manglende
forbindelser er betegnet med en hel og en brutt linje.
med '/ Deres pensjonsforhold er ikke ordnet. Juridisk avdeling, hvor spesielt alle veisaker av

Med hensyn til foran nmsmvnte hovedkontor
{Veidirektoratet), som tidligere var et direktorat
stillet "helt utenfor departementet, indgaar dette
fra 1 juli 1924 som ledd i departementet.

Chefen for veidirektoratet — Veidirektoren —
er stillet direkte under departementschefen saa-
ledes at skriftlig korrespondanse mellem departe-
ment og direktorat herefter bortfalder, Det er
dog forutsmtningen at Veidirektoren fremdeles
skal beholde den samme myndighet som hittil
med hensyn til avgjerelsen av de saker som tid-
ligere har henligget under ham. Nyordningen me-
ner man vil bety en forenkling i arbeidsordnin-
gen, Ingenierene ved hovedkontoret (veidirekto-
ratet) beholder sine stillinger som for. Det tidli-
gere serskilte veikontor i Arbeidsdepartementet
er nu en del av veidirektoratet, Av veikontorets
tidligere personale danner byraachefen med den
juridiske sekret@r og 1 assistent I en serskilt

Juridisk art (herunder lovsaker) blir behandlef,

VEIENES UTSTYR,

Veibygningen i Norge begyndte 1624 e. Kr.,
men var i den ferste tid ikke av s@rlig stor be-
tydning. I det 18de aarhundrede byggedes med
stor iver et betydelig veinet, men veiene hadde
sviere bakker og oftest meget slet trace, Derimot
var de gjerne noksaa brede, oftest 4,8 m. Disse
veier var alle grusveier, 1847 fremlagdes den for-
ste plan for en moderne chausse, og fra dette tids-
punkt av er al vor veibygning utfert efter mo-
derne principper med udmerkede stigninger, god
trace, god byggemaate, men dog med forholdsvis
smaa veibredder. Dette sidste var nedvendig a. h.
t. vor spredte befolkning og vort fjeldrike land. 4
m bredde har saaledes indtil de seneste tider vart
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Fig 34, Atna bro. Hedmark fylke. Spaendvidde 150 m. Kjerebredde 3,5 m.
Bygget 1923.

Fig 35. Eidsvoll sundbro. Akershus fylke. Spaendvidde 60 4 72 4 60 m.
Kjorebredde 5,0 m + 1 fortoug 1,5 m. Bygget 1924, -
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Fig 36. Arbeidslon og timeverk aarlig ved veiviesenets arbeidsdrift.

den vanlige for hovedveier av 1. klasse og har
viert overordentlig meget anvendt i rimelig ter-
raeng, Den er ubrudt gjennemfort over sfore dele
av @stlandet og det Trondhjemske. I kostharere
terreeng vil bredden delvis findes indskrmenket til
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Fig 37. Veideksprofiler.

25 m og herigjennem fremkommer den neste
gruppe av hovedveier naar inddelingen foretas
paa grundlag av bredden, I meget dyrt terreng
som s@erlig forekommer paa Serlandet, Vestlan-
det og delvis i Nord-Norge findes i stor utstraek-
ning i wldre tider anvendt 4 alens veibredde med
moteplasser paa 6 alen.

Eftersom trafikken har eket og spesielt efter
at automobilene i stor utstraekning har overtat
transport- og reisetrafikken har imidlertid disse
veibredder wvist sig for smaa, saavel for den
dobbeltsporede trafik som for den enkeltsporede
med utvidelser (motepladser), Den tidligere an-
vendte bredde 4 m sokes nu gjennemfort med
45 m a 50. 4 m med indskrenkninger til 2,5 m
sekes nu giennemfort med 45 m resp 3 m. 250 m
med utvidelser (meteplasser), Den tidligere an-
med 3,0 m resp 45 m.

1 alle tilfselder kommer hertil tilleg av aapen
eller lukket groft, Skuldre er omtrent ikke brukt.

Veidekkene har normalt veert utfert av sten-
lag, puk og grus, hvorav mmsengdene varierer
efter ftrafik og terrsengforhold. Adgangen ({il
brukbare sten- og grusmaterialer er som regel
rikelig, men der findes dog distrikter hvor grus
maa fremskaffes sjoverts eller landverts paa
temmelig store distanser. For betydeligere wveier
har rene grusdmkker varet sjeldnere anvendt,
derimot er kultede stenlag med forholdsvis storre
erusforbruk anvendt forholdsvis mere i den se-
nere tid. Likeledes er flate, stenfyldte grefter
anvendt under gunstige terrsngforhold, hvorved
opnaaes et under meting ete. anvendbart tilleg
til kJarabredden.

Fig 37 viser et par almindelige veidakstyper
for 4 m bred ver,

Stikrender mures som regel av brudsten og
har efter gjmldende bestemmelser en mindste
aapning paa 60 em % 60 cm. I nmrheten av
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Fig 38.

byene eller paa steder med lettere transporifor-
hold, anvendes dog ogsaa hyppig monierrer,
Som rakverk kan sies omirent utelukkende
at vare anvendt sstabb», en rakverksform som
er saa spesifik for Norge, at den trygt kan be-
tegnes som nasjonal. Den har sin rot i landets
stenrikdom og bestaar, som det vil sees av fig 39
av naturlig, raatt tilhugget sten, som er indsat
og indrettet paa veikanten i 70 til 100 em heide
over denne efter forholdenes art. Hvor der op-

sgettes stabb blir planeringsbredden foreket med
0,530 m,

Ved brattere styritninger legges hyppig raek-
iter av jern eller trae paa stabbene, hvorved rmk-
verket smrlig hvis der anvendes to rmkker blir
meget sterkt og godt. Reekverk helt og holdent
av tre, jern eller beton findes kun anvendt i
mer specielle tilfmelder.

Som" allerede antvdet benyites gode stignin-
ger for hovedveiene i lavland sjelden sterkere

Fig 39. Stabbestener med jernrakker.
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Fig 40. Fra breitningen paa Romsdalsveien vinteren 1923—1924, Mere fylke

maks.stigning end 5 pet, undertiden dog ca 7 pet
og i fjeldterreeng 7 undtagelsesvis 8% pet, For
bygdeveiene holdes mogenlunde de samme maks.
stigninger,

ARBEIDSSYSTEM OG ARBEIDSPRISER.

Staten oparbeider sine veier ved egne funk-
tionerer og arbeidere, Entreprenorsystemet som
for hovedveianlmggenes vedkommende tidligere

Fig 41.

nar vert anvendt i et meget begranset omfang,
kan nu sies at vaere fuldsteendig ophort.

Naar et veianlig er bevilget av staten, og
dets planer er godkjendt av Veidirekterem, hlir
dets oparbeidelse iverksat av veivmsenets inge-
niegrer som planlegger og leder arbeidet og des-
uten forer anleggets regnskaper, Oparbeidelsen
sker for alt alm., anlegsarbeides vedkommende
pua akkord, idet kun mer specielle og vanskelige
arbeider utfores for timebetaling., 1 veivaesenet

Fra broitningen over Battenfjordeidet vinteren 1923—24. More fylke.
Farbart for biltrafik hele vinteren.
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utsettes alle akkorder for bestemte l;ngder og
for bestemte summer og for den lmngde, som
akkorden omsp@ender, leverer arbeidslaget en
fuldt ferdig vei, undtat veidekket, som forst
kan gjeres feerdig i repriser,

Akkordene er beregnet paa grundlag av en-
hetspriser for gravning og spreengning med fyl-
ding, mur, stikrender, stabb, stenlag ete. Under
nuverende prisforhold gaar deres storrelse fra
ca kr 1000 op til kr 10 & 12000, I fjeldterrieng
vil akkordsummene gjerne faldel storre end i

Fig 42. Fra
veien over
Strynsfjeldet,

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN
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Jordterreng, men storrelsen sekes i regelen be-
graenset til kr 3 a 4000,

Arbeidslagene sammensmites som regel av
6 mand, hvorav en formand. Tildels bestaar la-
gene av 4 a 5 mand, hvilket ikke er nogen feil,
naar arbeidets omfang ikke kraver flere. Der-
imot er det kun i sjeldnere fald heldig at an-
vende fler end 6 mand i et lag.

Det direkte tilsyn med arbeidet fores av op-
synsmandene, der som regel har fra 50 (il 100
mand under sig. Dette arbeidssystem, som har

Sogn og
Fjordane fylke.
August 1923,
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Fig 44. Snemasser paa veien over Strynsfjeldet efter veiens farbargjerelse juni
1923, Sogn og Fjordane fylke.

Fig 45. Veringsfoss bro. Hordaland fylke,
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Fig 46,
vaert anvendt i over en menneskealder har  at arbeide paa denne maate, vites forelebig intet

vist sig at vaere meget godt, idet det i og for
sig er greit oz klart og samtidig stiller for-
dringer ikke alene til arbeidernes flid og wuthol-
denhet, men ogsaa til deres intelligens og evne
til at faa arbeidet fra haanden, Da de norske
veiarbeidere som regel er dyktige og veloplyste
folk, der desuten gjennem tradisjon og opevet i

rasjonellere system for oparbeidelsen av veian-
lmgeene.

Omkostningene for anlmggene varierer natur-
ligvis meget sterkt efter tferrsengforholdene, Li-
keledes har den almindelige prisstigning forut
for og under verdenskrigen fort til at kilometer-
priser, som tidligere ansaaes for overordentlig
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Fig 47. Kartskisse av veianlmgget Maurset—Haugastel, Hordaland og Buskerud fylker.
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Fig 48. Slyngparti paa veien

heie, nu er likesaa lave, Under det nuvaerende
prisnivaa vil 1. klasses veier (av 4,5 m bredde) i
meget dyrt terrssng maatte regnes at koste ea
kr 100 pr m og i meget billig terrseng maatte
regnes at koste ea kr 20 pr m. Veidsksprisene
varierer fra ca 5 kr pr 1 m for rene grusdakker
til over 20 kr pr 1 m for veidaekker med stenlag,
finpuk og grus. Veidmkker med bitumines {til-
swtning kommer selvfolgelig op i heiere priser,
men disses anvendelse er endnu henvist til sjeld-
nere og specielle tilfielder, hvorfor deres kostende

Vaun/. Nordl amitsgr. - Elvenes
Parts fra Storvand.

Fig 49.

Vik—Maurset. Maabedalen i

Veianlegget Nordlands fylkesgrmenses—FElvenes.

Hordaland fylke.

har mindre betydning for almindelig betraktnin
zer over norske veidekker.

Arbeidsfortjenesten for akkordarbeide i ter-
minen 1922/1923 var i gjennemsnit for det hele
ca kr 1,31 pr time, hvilket for en arbeidstid av
8 fimer, som er indfort overalt for statens ar-
beidere wvil utgjore noget over ca kr. 11,00 pr
dag, Dette tal gjelder dersom opgaven bare hadde
veiveesenels almindelige arbeidsstok. Ved veiar-
bheide som er igangsat av staten for at avhjalpe
arbeidsneden er fortjenesten noget mindre,

Troms fylke.
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Fig 50. Slyngparti paa veien Vik—Maurset.
Hordaland fylke.

VEIVEDLIKEHOLDET.

Efter bestemmelsene i veiloven av 1824 og
1851 blev vedlikeholdet paalagt eierne av matri-
kulert jord som mnaturalarbeide. Herredene (kir-
kesognene) dannet her en vedlikeholdsenhet. Alle
inden disse beliggende offentlige veier blev efter
opmaaling og taksasjon av vedlikeholdsarbeidets
vierdi inddelt forst i roder, og de enkelte roder
igjen i1 veistykker.

Bestemmende for rodenes sterrelse og gruppe-
ring wvar foruten vedlikeholdsbyrden, graendenes
bebyggelse og avstand fra den offentlige vei og-
saa den nytte, som de antokes at ha av dea. Be-
stemamende for styvkkenes inddeling var storrel-
sen av de matrikulerte bruk og forevrig neiak-
tig de samme forhold som for rodene, men alt-
saa i mindre maalestok. Ved styvkkedelingen, som
vel at merke kun gjaldt sommerveiarbeide, fik
saaledes enhver eiter av malrikulert Jjord, skog
eller vand sig tildelt et veistykke, for hvis ved-
likehold han hadde et vistnok begrenset, men
efter datidens forhold nogenlunde tilstraekkelig
ansvar,

Rodenes lmngde kunde variere fra ea 5 km
til over 16 km og veistvkkenes lmngde fra gan-
ske faa meter til over 3 km.

Overopsynet med herredenes vedlikehold fortes
av lensmmndene, som var fast ansatte ombuds-
maend. Den nmrmere ledelse av vedlikeholdsar-
beidet paahvilte rodemestrene for hver sin rode.
Stillingen var en omgangsstilling blandt gren-
dens bedste maend og varte 3 aar om gangen med
ret til at fraskrive sig hvervet i likesaa lang tid.

Selve vedlikeholdsarbeidet foregik til forut
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Fig 51. Samlet antal motorkjeretoier i Norge.
bestemte, men for hvert aar nwrmere fastslaatte
tider om vaaren, tildels ogsaa om hesten. Alle
rodens mandskaper meotte saaledes samtidig frem
med redskaper og hester og arbeidet blev drevet
til veien blev anset tilfredsstillende og godkjendt
forst av rodemesteren og senere av lensmanden.

Vinterarbeidet var altid forutsat som fmlles-
arbeide for roderne. Opsitterne i denne blev til-
sagt efter tur til at kjere sneplogen eller ut-
fore andet arbeide som snemaaking og ishug-
ning. Vinterarbeidet er i de n@vnte veilover saa
godt organisert at den gamle ordning har sin
evldighet den dag idag.
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Fig 52. Samlet antal ferercertifikater i Norge for
maend (everst) og kvinder (nederst).



Nr, 52

For datidens forhold var sommervedlikehol-
det vistnok ogsaa betryggende ordnet, men efter-
som landeveitrafikken har utviklet sig er det
her som andetsteds blit klart, at dette arbeide
ikke kan henlmgges til forut bestemte tider, men
maa foregaa kontinuerlig,

I den seneste veilov av 1912 er der derfor
tat hensyn hertil, men formentlig for at lette
overgangen til nyere systemer blev det saakaldte
¢«naturalarbeide» ikke absolut ophsvet, men til-
latt bibeholdt efter specielle herredsbeslutninger
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Hovedvei ..... 1337 km
Bygdevei ..... 2079 «
34170 km

vedlikeholder staten helt ut for egen regning ca
800 km hovedvei som vasentlig bestaar av hei-
lieldsoverganger og mellemriksveier.

For tiden er sporsmaalet om statens over-
tagelse av vedlikeholdet paa ea 5000 km av vore
betydeligste hovedveier aktuelt. 3% av ulgiftene
hertil er forutsat dakket av automobilavgifter,

gieldende for indtil 5 aar om gangen. Herved mens distriktene betaler den resterende fredjedel.
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Fig 53.

har man faat bilandede vedlikeholdsystemer, idet
ikke saa faa distrikter har bibeholdt naturalar-
beidet, mens det dog for den storre del av lan-
det er ophmvet. Alt i alt vedlikeholdes nu fri-
villig litt under 4 av landets veinet ved natu-
ralarbeide, mens 23 wvedlikeholdes for kontante
midler,

For denne sidste dels vedkommende er det
kontinuerlige vedlikehold wved veivokiere gjen-
nemfort for den vasentligste dels vedkommende,
men tildels forekommer dog systemer med entre-
prenorer og leiet hjmlp.

Veivoktersystemet er nu vor grundpille; det
indfortes allerede ca 1880 og er utviklet efter-
hvert. Da Minnesotas chief-engineer, M. Cooly
besokte os for nogen aar siden likte han systemet
saa godt at han fik det indfort i sin stat, At han
kaldte det svensk og ikke norsk, har vi forlengst
tilgit ham.

Av landets samlede veilengde som er:

Ruteautomobiltrafikens utvikling,

Parallelt hermed gaar arbeidet for at fylkene
overtar vedlikeholdet av de ovrige hovedveier,
Dette har allerede fundet sted i flere av landets
fvlker, mens vedlikeholdet av bygdeveiene, som
er mer lokale veier paahviler herredene.

Vedlikeholdsorganisasjonen vil saaledes, om
disse forslag skulde gaa igjennem i lepet av den
nermeste fremtid i generelle treek se saaledes ut:

1. Staten vedlikeholder de viktigste gjen-
nemgangsveier mot % distriktsbidrag — ialt ca
40 pet. av landets samlede hovedveinet,

2, Fylkene vedlikeholder de eovrige hoved-
veier med den samme organisasjon som er gjml-
dende for de av staten vedlikeholdte veier.

3. Herredene vedlikeholder bygdeéveiene,

Forsaavidt et saadant program later sig gjen-
nemfore, hvad der er al mulig utsikt til wvil
vedlikeholdet av de norske veier vaere [luldt ut
moderne og betryggende ordnet, idet anvendelig-
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heten av de bedste tekniske prinecipper derved
overalt wvil veere tilrettelagt,

Omkostningene ved veiens wvedlikehold wil
sees av grafiske tegning, fig 38.

HOIFJELDSVEIENE.
Bebyggelsen i det sydlige Norge er ved en
skillende fjeldstreekning i store trmk delt i fo
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field ostover til Bandaksvand i Telemark., Veien
har en liengde av ea 165 km, Dens heieste punkt,
Dyrskar (fig 28), ligger 1133 m over havet, Den
holdes aapen for trafik over Roeldalsfjeld og
Haukelifjeld bare om sommeren fra ca 24 juni
til september-oktober. Den wmldste av hoifjelds-
veiene f[ira vest til est er den som utgaar fra
Lmrdalsoren og ved Borlo bro deler sig i to gre-
ner, hvorav den ene forer over Hemsedalsfjeld

N
5
]
1

Fig 54.

Automobilruten Stenkjer— Rodhammer.

Nord-Trondelag [ylke. 1909,

Landets ferste antomobilrate,

Fig 53.

deler, Mens den i almindelighet ikke naar heierc
op end til ea 600 m over havet har detle
fjeldparti som danner et skille mellem det ve-
stenfjeldske og ostenfjeldske en heide av 1000—
2500 m over havet. Fardselen mellem disse lands-
deler har fra gammel tid foregaat efter for-
skjellige fjeldoverganger, og i tidens lop har der
dannet sig bestemte hovedruter, hvor der i med-
for av utviklingen efterhvert er anlagt tidsmemes-
gige veier. Saledes forer der fra Odda i1 Har-
dangerfjord en vei over Roeldals- og Haukeli-

Rutebil paa Drammensveien nmr Kristiania.

giennem Hallingdal til Gulsvik jernbanestation,
og den anden over Filefjeld til Fagernes i Val-
dres,

Avstanden fra Lardalsoren til Gulsvik er 184
km. Det heieste punkt paa denne straekning, El-
drevand ligger 1140 m over havet., Fra Leer-
dalsoren til Fagernes er 144 km. Veiens hoieste
punkt mellem Nystuen og Maristuen ligger 1004
m over havet, Saavel veien over Hemsedalsfjeld
som over Filefjeld holdes aapen hele aaret.

Fra Visnes i Stryn utgaar en 185 km lang
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rute til Otta i Gudbrandsdalen. Denne vei som
forer op til en heide av 1139 m over havei hol-
les ikke aapen for trafik om vinteren paa strak-
ningen fra Jelebroen til Thord bro, Snemassene
kan her vaere meget store, se billedene fig 42 og
44 og som folge herav krmves der et betydelig
arbeide for at faa veien farbar for hjulredskap i
slutningen av juni.

Ved Grotli fjeldstue stoter wveien fra Visnes
sammen med veien fra Merok i Geiranger, som i
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forbindelsen tvers over fjeldet, Vareutvekslingen
har derfor indtil den seneste tid wveeret liten,
men derimot har heifjeldsovergangene hat bety-
delig interesse for smterbruk og turisttrafik samt
for utviklingen i de bygder som bereres eller
gjennemskjmeres av disse veier. Varetransporten
begynder dog nu at utvikle sig under andre for-
mer end tidligere forutsat. Saa langt som byvg-
dene og deres satergrender rakker har laste-
biltrafikken begyndt at komme igang. Der frak-

Fig 56. Rufebil med tilhsenger i ruten Faaberg— V. Gausdal, 1923,

Fig 57. Beltebil for vinferdrift (efter model).

sterke stigninger og slyng naar op til en hoide
av 1038 m ved Djupvandshytten, 21,6 km fra
Merok. Den del av veien som ligger mer end
ca 640 m over havet holdes ikke aapen for tra-
fik om vinteren,

Ved bygningen av disse heifjeldsveier gik
man ut fra den forutsmtning at deres beretti-
gelse maatte sokes i det varebytte som man antok
vilde komme til at finde sted mellem vestlandet
og ostlandet, men det maa vel stort set sies, at
disse forhaabninger ikke har slaat til. Samtidig
med veikommunikasjonenes utvikling har nemlig
dampskibs- og jernbaneforbindelsene blit saaledes
forbedret, at det i almindelighet er mer reg-
ningssvarende for benderne paa begge sider av
fjeldet at seke hen til nmrmeste jernbanestasjon
eller dampskibsstoppested istedenfor at benytte

fes landmandsprodukter nedover fra fjeldbygdene
og andre fornedenheter opover. Med den voksende
betydning som automobilkjoringen har for sam-
feerdslen swmrlig paa lange avstander kan man
vistnok gaa ut fra, at vore heifjeldsveiers betyvd-
ning som transportlinjer vil ske og utvikle sig
i et noget andet spor end fra ferst av forutsat.
Alle disse hoeifjeldsoverganger har et fmlles ka-
raktertraek, nemlig at den vestenfjeldske del sti-
ger forholdsvis hurtig op fra sjeen gjennem del-
vis trangt, vildt og ufremkommelig terrang,
mens den wostenfjeldske falder forholdsvis lang-
sommere ned igjennem ostlandets bredere og
venligere dalferer.

Foruten de foran nevnte helfjeldsveier er der
for tiden under oparbeidelse en ny fjeldovergang
fra Vik i Eidfjord i Hardanger til Haugastel
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jernbanestasjon paa Bergensbanen, hvorfra veien
formentlig senere vil bli fortsat til Gjeilo, hvor
den kommer i forbindelse med Hallingdalsveien
og Numedalsveien. Denne rute vil vistnok kunne
paaregne en betydelig interesse baade paa grund
av de overordentlig rike fjeldbeiter og det — so-
gar i Norge — vilde og vanskelige terrseng som
den vestre del fra fjordbunden og videre op
gjennem Maabedalen til fjelddalen Syssendalen
forer igjennem. Overgangen her fra Maaboda-
lens trange revne ti! Syssendalens brede og ven-
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egentlige opstigning til cote 666 ved toppen av
Voringsfossen, som er et av landets skjonneste
o megtigste vandfald med en lodret heide paa
ca 165 m og flere ovenfor liggende mindre fald.
Denne opstigning som er ca 7 km lang er utfert
med maksimum 1 : 12, der ikke alene her i lan-
det, men ogsaa internasjonalt er anset som en
rasjonel stigning for fjeldveier.

I hovedtrsekkene folger veien den fossende
elvs dalfere, som nmsrmest kan LKkarakteriseres
som en dyp og trang revne i fjeldmassen., Da

Fig 59. Kjering med rem,

lige dalfere skjer saa pludselig, at den er av en
nwesten overraskende virkning, Veien er som de
fleste storre og viktigere veianleg i Norge byg-
get i repriser. Anlegget blev paabegyndt i 1886
med det vanskelige parti langs Eidfjordvand, og
selve fjeldovergangen fra Maurset til Haugastoel
er nu under arbeide som et rent statsanleg, der
antas at bli feerdig i 1929, Trods den forholdsvis
lange byggetid har anlegget en helt igjennem
moderne tracé, som vil tillate at veien, naar de
nedvendige paagaaende breddeutvidelser er fore-
tat kan bli utnyttet av automobiltrafikken, Fra
fjordbunden til gaarden Tveito — en lmngde av
10,5 km — har veien almindelige vekslende stig-
nigsforhold. Herfra (cote 100) begynder den

denne avsluttes av det flere hundre meter hoie
stup som dannes av Veringsfossen med naime-
ste stryk, har opstigningen ikke kunnet iverk-
sieftes uten kunstig utvikling. For en saadan
bed den {range elvedal selvsagt megel vanske-
lige betingelser, og den eneste mulighet for at
utfore opstigningen med en rimelig tracé blev at
anvende en tversgaaende Kkleft «Storegzjel» for
liengdeutviklingen, Herved har slyngenes antal
kunnet reduceres til 4. Kartskissen fig 46 refe-
rerer sig til parcellen Maabevand—Veringfoss
bro, som blev bygget i aarene 1910—14. Paa skis-
sen er indtegnet et profil tvers over Storegijel
og det tilstotende fjeldparti Dalberg, hvor slyng-
partiet er lagt. Av dette profil vil man kunne
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faa et indtryk av tlerrsengets steilhet. Slyngene
har en mindste radius av 11,5 m med avslakning
av stigningene til 1 : 20. Det overste slyng har
en radius paa 20 m, men forholdene her tillot
ikke mogen stigningsreduksjon. Forevrig er som
mindste kurveradius anvendt 25 m. Parcellen
har 2 tunneller paa respektive 40 og 70 m lengde.
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Fra Veringsfoss til Haugastel utferes wveien
med en gjennemgaaende bredde paa 4 m., som
dog tildels faar et tilleg paa 0,75 til 1 m paa
grund av utferelse med flate grofter. Veidmek-

ket er utfort av finkultet stenlag med forholds-
vis rikelig
gunstige

heifjeldet vil under
anvendt rent grus-

grusning. Paa
terraengiorhold bli

Fig 60. ©stlandsk bondegaard.

(Ringsaker.)

Fig 61. Nordkap.

Paa den overste, som ligger i kurve, er der
spreengt et par lysschakter.

Fra Vik i BEidfjord til Veringsfoss bro 17,5
Em er anlegget bygget med kjorebredde 25 m
med moteplasser paa 4 m, alt ialt kan den sam-
lede leengde av utvidelser swmttes til ea 25 pet.
Utvidelse av veibredden paa denne straekning er

imidlertid allerede iverksat paa de steder, hvor

det av hensyn til oversiki og meting m. v. an-
sees nodvendig,

veidmkke. Den samlede liengde fra Vik til Hau-
gastol vil bli ea 70 km.

Da hele veianleggets bygning sp@ender over
et betydelig tidsrum som omfatter saavel over-
ordentlig lave som overordentliz heie arbeids-
og materialpriser, tor samlede omkostningsopga-
ver vaere av mindre interesse saa meget mer
som arbeidet endnu ikke er avsluttet. Derimot
antaes opgaver fra den forannevnte parcel Maa-
bevand—Veringsfoss bro som med hensyn til
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faa et indiryk av tlerrsengets steilhet. Slyngene
har en mindste radius av 11,5 m med avslakning
ay stigningene til 1 : 20. Det everste slyng har
en radius paa 20 m, men forholdene her tillot
ikke mogen stigningsreduksjon. Forevrig er som
mindste kurveradius anvendt 25 m. Parcellen
har 2 tunneller paa respektive 40 og 70 m lengde.
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Fra Veringsfoss til Haugastel utferes wveien
med en gjennemgaaende bredde paa 4 m. som
dog tildels faar et tilleeg paa 0,75 til 1 m paa
grund av utferelse med flate grefter., Veidmk-

ket er utfort av finkultet stenlag med forholds-
vis rikelig
gunstige

heifjeldet vil under
anvendt rent grus-

grusning., Paa
terreenglorhold bli

Fig 60, Ostlandsk bondegaard.

(Ringsaker.)

Fig 61. Nordkap,

Paa den everste, som ligger i kurve, er der
spreengt et par lysschakter.

Fra Vik i Eidfjord til Veringsfoss bro 17,5
km er anlegget bygget med kjorebredde 2.5 m
med moteplasser paa 4 m, alt ialt kan den sam-
lede lmngde av utvidelser smttes til ca 25 pet.
Utvidelse av veibredden paa denne strekning er
imidlertid allerede iverksat paa de steder, hvor
det av hensyn til oversikt og meting m. v. an-
sees nodvendig,

veidmkke. Den samlede lengde fra Vik til Hau-
gastel vil bli ca 70 km.

Da hele veianlmggets bygning spander over
et betydelig tidsrum som omfatter saavel over-
ordentlig lave som overordentlig heie arbeids-
og materialpriser, tor samlede omkostningsopga-
ver veere av mindre interesse saa meget mer
som arbeidet endnu ikke er avsluttet. Derimot
antaes opgaver fra den forannevnte parcel Maa-
bevand—Veringsfoss bro som med hensyn til
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prisnivaa ligger i en middeltid at kunne paa-
regne storre aktualitet:

Parcellens lengde 4280 m,

Kostende kr 150 000,00,

Kostende pr km kr 35 000,00,

Kostende pr m® fjeldspreengning kr 1,80,

Utvidelsene andrar for denne parcel til ca
33 pet. av den hele leengde, Det tilfoies, at naar
det wvar mulig at bygge parcellen saa billig
skyldtes det en fast stok av valmindelig dyktige
og ovede fjeldarbeidere, I middel var fortjene-
sten kr 0,50 pr time for akkordarbeide, hvilket
for det betraffende tidsrum 19111915 maatte
ansees som ganske bra. Den [ferdige del av veien
trafikeres av automobiler; der skal imidlertid for
tiden gode nerver til for chaufferene, Litt efter
litt bedres som antydet ogsaa dette forhold.

AUTOMOBILTRAFIKKENS UTVIKLING
I NORGE.

Automobilen er smrlig egnet for stor utbre-
delse i Nonge med dels store avstander og faa-
tallige jernbanelinjer, Statistikken viser ogsaa
at automobilene i forhold til landets folkemarngde
har wvundet betydelig utbredelse, og at denne
stadig er sterkt stigende. Naar bruken av auto-
mobiler ikke er blit endnu mere almindelig cnd
tilfzeldet er, skyldes dette forst og fremst at
mange av vore hovedveiforbindelser — gjennem-
gangsveinettet — mangler adskillige led for ind-
byrdes sammenknytning av viktige landsdeler,
endvidere at mange av vore veier har liten
bredde, hvilket gjor det vanskelig at trafikere
med store biler, og endelig at kjoresesongen i
store deler av landet blir meget kort, fordi vin-
teren kommer tidlig og varer lmnge. '

Automobiltrafikkens utvikling fra aaret 1913
til nu illustreres av 3 grafiske fremtillinger (fig.
51—53) over antal motorkjereteier, forercertifika-
ter, automobilruter m. m, '

Vore ruter er dels rene turistruter, dels op-
rettet for distriktets egen befolkning og dels
blandede. Vognene er indrettet derefter. De al-
mindelige typer har hittil vert vogner for 6—I12
personer. Bare i nerheten av de storre byer bru-
kes svmrere vogner, undtagelsesvis for optil 30
personer. Baade amerikanske og europmiske vog-
ner brukes, A

Det store problem for automobiltrafikkens ut-
vikling her i landet — swrlig rutetrafikken —
er at overvinde vanskelighetén ved kjoring om
vinteren. Der har i de senere aar vaert nedlagt
et betydelig arbeide paa at lese denne vanskelig-
het, dels ved at konstruere utstyr som gjor bi-
lene bedre skikket til at trafikere paa almindelig
vinterfore, dels ved at forbedre veiholdet om
vinteren, saaledes at veiene kan trafikeres av
automobiler med almindelig utstyr. Lesningen
efter den forste linje kan endnu ikke sies at
viere naad, idet de systemer som har veaert for-
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sokt har vist sig at lide av forskjellige mangler
for almindelig bruk. Paa grundlag av de erfa-
ringer som er gjort paa dette omraade er der i
lopet av det siste aar konstruert en ny type av
beltebil, av hvilken en er besluttet indkjept til
prove for statens regning av den bevilgning som
er git til statsdrevne forseksautomobilruter, Paa
fig 57 er vist billede av en model av vinterbilen.
Den vil forhaabentlig vaere ferdig til at taes i
bruk en gang i januar, og vil da bli sat i drift
i en av vore mere befsrdede bilruter. Opnaaes
der med denne beltebil, som man haaber, et til-
fredsstillende resultat, vil automobilen for utvik-
lingen av vor samfmrdsel faa en betydning som
langt overgaar den nuvarende,

Det andet system for vinterdrift av biler, be-
staaende i et forbedret veihold og mere effektiv
snerydning er nmrmere beskrevet i «Meddelelser
fra Veidirektoren» for december 1923, nr 40. Som
der n@smvnt anser man spersmaalet o6m rydning
ay veien for kijering om vinteren som lest, naar
bare trafikken er tilstreekkelig stor og beretti-
ger de ekede omkostninger ved dette forbedrede
vinterveihold. Utviklingen efter denne linje maa
derfor foregaa sukcessivi saadan at man aapner
den ene vei efter den anden for biltrafik om vin-
teren efterhaanden som trafikkens omfang gjer
dette onskelig. I figur 40 sees en traktor med
sueplog i arbeide paa Romsdalsveien vinteren
1923—24,

Flere av vore ruter har gaat hele eller nee-
sten hele vinteren. I fjeldiraktene og isser over
hoifjeld har hittil omtrent utelukkende foregaat
hestetrafik. Til offentlig befordring av reisende
eller gods med motorvogn i fast rute kraves
bevilling av fylkesveistyret, i byer av bystyret.

Mange av vore automobilruter har vart ut-
sat for en skarp og tildels hensynsles konkur-
ranse fra private drosjeeiere, For i nogen grad
at beskytte de faste ruter og derved hjmlpe dem
til at opfylde de forpliktelser som en rutebevilg-
ning medferer, blev der i 1923 vedtat et tilleg
til motorvognloven, hvorefter kongen kan fast-
swfte indskrienkende bestemmelser for erhvervs-
messig befordring av personer eller gods wed
motorvogn utfen fast rute. Bestemmelsen kan bare
gjores gjimldende for veistreekninger som trafi-
keres av faste automobilruter, Disse indskran-
kende bestemmelser er allerede bragt i anvendelse
paa endel veistrekninger, og det ser ut som
om de vil bli indfert flere steder, I det forelig-
gende forslag til ny motorvognlov er de foran
nevnte bestemmelser noget @mndret., Saaledes
foreslaaes bevillingssporsmaalet avgjort av ved-
kommende regjeringsdepartement naar det giwml-
der ruter som gaar gjennem to eller flere fylker
og fylkesveistyrene ikke blir enig,

En del av de i foranstaaende artikkel benyt-
tede tegninger har engelsk paaskrift, da ferste
del av nerverende nummer i den narmeste frem-
tid aktes utgit paa engelsk,



















